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за придвижване с нулеви емисии 
трябва да бъдат интегрален елемент 
от всяка градска транспортна система. 
Като част от усилията на коалицията да 
насърчава обмяната на информация и 
здравословното съревнование към 
върха, изготвихме анализ за 
ситуацията в 42 европейски града. 
В съответствие с визията на кампанията е приложено 
широко определение за споделена мобилност, включващо 
следните транспортни решения с нулеви емисии, които 
градовете обикновено могат да регулират и управляват 
чрез местни политики:
▶ Споделени велосипеди и ел. тротинетки,
▶ Автобуси с нулеви емисии,
▶ Споделени електрически автомобили,
▶ Публична инфраструктура за зареждане на ел. 

превозни средства.

Събирането и анализът на данни се извърши през 
първото тримесечие на 2023 г. с помощта на мрежата на 
CCC и експерти от глобалната консултантска компания за 
устойчивост Ricardo Energy & Environment. При 
възможност бяха използвани консолидирани бази данни 
от специализирани доставчици. Всеки град, а когато е 
било необходимо и всеки оператор ,бяха потърсени, за 
да се изискат най-добрите налични данни. Подробности 
можете да намерите в придружаващия технически 
доклад (на английски език).

Обобщение
Използването на споделен транспорт има редица 
предимства пред притежаването на лични транспортни 
средства. Споделените превозни средства и 
инфраструктура обикновено изискват по-малко 
пространство, енергия и суровини и следователно 
помагат за справяне с извънредната климатична ситуация 
и токсичните нива на замърсяване на въздуха. Също така 
често те са по-достъпни, което е особено важно с оглед на 
увеличаващите се разходи за живот. Споделените 
решения за мобилност обаче могат да постигнат пълния 
си потенциал само ако са с нулеви емисии, минимизират 
въздействието върху климата, потреблението на енергия 
и шума. Clean Cities Campaign (CCC), eвропейската 
коалиция от над 80 граждански организации, които 
полагат усилия за популяризирането на транспорта без 
емисии в тази връзка счита, че споделените средства 

Основните резултати от анализа са:
▶ Не само обичайните заподозрени: Въпреки че добре 

известни лидери в градския транспорт (като Копенхаген, 
Осло, Париж и Амстердам) заемат първите позиции, редица 
градове, които не са получили високи резултати в по-общата 
класация за градска мобилност на CCC, превъзхождат своите 
конкуренти по отношение на споделения транспорт с нулеви 
емисии (включително Милано, Любляна, Будапеща, София и 
Труймясто). Това показва, че споделената мобилност може 
да бъде пряк път към перспективни системи за градски 
транспорт, тъй като позолява бърз напредък със 
сравнително ограничено публично финансиране.

▶ Разликата е в политическото лидерство: Големите разлики 
при иначе генерално сходни градове показват 

важността на местните лидери. Най-добре 
представящите се градове са тези, в които 
лицата, вземащи решения по места, си 
поставят ясни, амбициозни цели и правят 
насочени инвестиции.
▶ Обнадеждаващи тенденции в 
градския транспорт: Няколко града, като 
Осло, Копенхаген и Амстердам се движат 
по план с постигането на градски 
транспорт с нулеви емисии до 2030. 

▶ Към споделени електромобили: Споделянето на 
автомобили с нулеви емисии се въвежда бързо в много 
градове, включително Осло, Копенхаген и Амстердам, но 
също и в такива като Любляна и Хамбург. Делът на 
електомобилите сред споделените автомобили е по-голям в 
сравнение със ситуацията при личните коли. 

▶ Несъответствие в е-инфраструктурата: Разликата в 
наличието на (полу)обществена инфраструктура за 
зареждане на EV между лидерите (като Амстердам, Осло, 
Копенхаген и Гент) и изоставащите е 10 пъти.  Много 
градове трябва да засилят местните политики за 
ускоряване на внедряването за зарядна инфраструктура.  

Clean Cities Campaign в тази връзка призовава 
политическите лидери и правителствата: 
▶ Признайте и използвайте пълния потенциал на споделените 

решения с нулеви емисии като пряк път към надежден 
градски транспорт на бъдещето,

▶ Осигурете и приоритизирайте пространство и 
инфраструктура за споделена мобилност чрез 
преразпределяне на пътното пространство за подобряване 
на пътната безопасност и намаляване на конфликтите между 
различните типове участници в движението,

▶ Разгърнете инфраструктурата за зареждане на EV съгласно 
стратегически план за целта. 

Споделената мобилност 
може да е пряк път към 
гарантирането на 
бъдещето на градските 
транспортни системи

http://cleancitiescampaign.org/wp-content/uploads/2023/06/CCC-Thank-you-for-Sharing-Technical-Report.pdf
https://cleancitiescampaign.org/ranking-2022-edition/
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1 Copenhagen Denmark 7.3 10.0 7.3 10.0 34.6 86.5% A

2 Oslo Norway 6.0 8.1 8.4 10.0 32.5 81.3% A

3 Paris France 10.0 6.5 5.0 6.3 27.8 69.5% B ▼ (60.8%)

4 Amsterdam Netherlands 2.4 10.0 4.9 10.0 27.3 68.3% B

5 Hamburg Germany 7.4 7.6 3.8 8.1 26.9 67.3% B

6 Helsinki Finland 10.0 2.2 6.8 6.0 25.0 62.5% B

7 Milan Italy 7.5 4.7 7.1 3.8 23.1 57.8% C

8 Lyon France 8.5 5.0 4.2 3.0 20.7 51.8% C

9 Ljubljana Slovenia 2.6 10.0 0.0 7.8 20.4 51.0% C

10 Lisbon Portugal 10.0 0.0 0.6 9.3 19.9 49.8% C

11 Brussels Belgium 10.0 3.1 1.2 5.5 19.8 49.5% C ▼ (39.5%)

12 Antwerp Belgium 6.3 2.8 0.2 10.0 19.3 48.3% C

13 Berlin Germany 6.5 6.1 2.6 3.7 18.9 47.3% C

14 Cologne Germany 7.7 2.6 3.9 4.6 18.8 47.0% C

15 Munich Germany 7.1 3.7 0.8 7.0 18.6 46.5% C

16 Turin Italy 5.0 2.4 3.4 5.5 16.3 40.8% C

17 Budapest Hungary 3.8 3.5 2.8 5.7 15.8 39.5% D

18 Ghent Belgium 2.2 3.1 0.3 10.0 15.6 39.0% D

19 Stockholm Sweden 5.2 3.6 0.4 6.1 15.3 38.3% D

20 Sofia Bulgaria 0.5 4.8 6.8 2.2 14.3 35.8% D

21 Strasbourg France 1.6 2.2 5.6 4.4 13.8 34.5% D

22 Madrid Spain 1.6 5.9 2.6 3.2 13.3 33.3% D ▲ (35.3%)

23 Tri-City** Poland 5.0 0.0 6.1 1.7 12.8 32.0% D ▲ (38.5%)

24 Greater London United Kingdom 1.7 0.5 5.3 5.0 12.5 31.3% D

25 Glasgow United Kingdom 0.6 0.3 6.4 4.5 11.8 29.5% D

26 Krakow Poland 5.7 1.2 3.3 1.3 11.5 28.8% D

27 Warsaw Poland 6.4 1.0 2.7 1.3 11.4 28.5% D

28 Rome Italy 3.7 1.5 1.1 4.1 10.4 26.0% D

29 Marseille France 4.7 2.2 0.3 2.7 9.9 24.8% D

30 Prague Czech Republic 2.7 1.8 0.0 4.0 8.5 21.3% D

31 Bucharest Romania 2.1 2.3 3.2 0.8 8.4 21.0% D

32 Barcelona Spain 2.9 0.1 1.9 3.3 8.2 20.5% D ▲ (21.8%)

33 Vienna Austria 1.8 0.6 0.7 4.6 7.7 19.3% E

34 Naples Italy 1.3 0.9 3.0 1.3 6.5 16.3% E

35 Bilbao Spain 0.9 0.0 2.3 2.7 5.9 14.8% E

36 Liège Belgium 3.3 0.0 0.0 2.6 5.9 14.8% E

37 Valencia Spain 1.5 0.1 1.1 2.6 5.3 13.3% E

38 Edinburgh United Kingdom 0.0 0.5 0.6 3.8 4.9 12.3% E

39 Birmingham United Kingdom 0.7 0.0 0.8 3.2 4.7 11.8% E

40 Granada Spain 1.1 0.0 0.8 2.2 4.1 10.3% E

41 Dublin Ireland 1.7 0.2 0.0 1.6 3.5 8.8% F

42 Greater Manchester United Kingdom 0.4 0.0 0.5 2.4 3.3 8.3% F ▲ (14.5%)

* Очакван ревизиран общ резултат заради съществени промени в градовете, които са обявени/потвърдени, но все още не са напълно приложени 
** Gdansk, Sopot и Gdynia

Таблица 1 – основни резултати  по категории и обща оценка
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Clean Cities Campaign (CCC) е европейска коалиция от 
повече от 80 граждански организации , които се борят за 
градска мобилност с нулеви емисии до 2030 г.  Този 
доклад обобщава прегледа на чистите споделени 
транспортни решения, проведен в началото на 2023 г. с 
помощта на европейската мрежа на CCC, както и на 
Ricardo Energy & Environment, глобална консултантска 
компания в сферата на устойчивото развитие. Той 
предоставя класация на 42 големи европейски града въз 
основа на показатели, отразяващи състоянието на 
споделената градска мобилност с нулеви емисии.

Въведение

Следващият раздел обяснява защо споделените решения 
за градска мобилност с нулеви емисии играят ключова 
роля в прехода към щадящи климата, здравословни и 
добри за живеене градове и обобщава целите на 
изследването. Той е последван от кратък преглед на 
методологията и обобщение на основните резултати и 
констатации. Заключенията водят до набор от 
политически препоръки за градовете, правителствата и 
Европейския съюз.  

По-детайлна методология и пълни резултати могат да се 
намерят в техническия доклад (на английски език) на 
Ricardo Energy & Environment на уебсайта на СCC.  

http://cleancitiescampaign.org/wp-content/uploads/2023/06/CCC-Thank-you-for-Sharing-Technical-Report.pdf
https://cleancitiescampaign.org/
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Контекст и цел на 
проучването
Тройно предизвикателство - и защо 
градският транспорт има значение

Градовете и техните жители са изправени пред тройна 
заплаха от изменението на климата, замърсяването на 
въздуха и поскъпването на живота.

Рекордните горещини през 2022 г. причиниха най-малко 
15 000 допълнителни смъртни случая в Европа1, което 
подчертава необходимостта от спешни действия за 
справяне с извънредната климатична ситуация. За да има 
шанс за ограничаване на повишението на средната глобална 
температура до 1,5°C, емисиите трябва да достигнат пик и да 
почнат да намаляват възможно най-
скоро. В Европа около една четвърт от 
емисиите на парникови газове идват 
от транспорта, който е един от 
малкото икономически сектори в ЕС, 
където емисиите днес са по-високи, 
отколкото през 1990 г.2

Замърсяването на въздуха причинява 
повече от 275 000 преждевременни 
смъртни случая всяка година в Европа3 
То допринася за огромен набор от 
заболявания, от астма и 
кардиологични болести, до различни 
видове рак, потенциално засягащи
всеки човешки орган.4 През 2021 г. 97% от градското 
население в ЕС е било изложено на концентрации на фини 
прахови частици над безопасните нива5, като танспортът 
е основният източник на замърсяване на въздуха в 
европейските градове.6

Освен това продължаващата криза с поскъпването на 
разходите за живот засяга ежедневето и мобилността на 
милиони европейци, особено тези в домакинствата с ниски 
доходи. Вследствие на това много от тях страдат от 
транспортна бедност7 - не са в състояние или се 
затрудняват да си позволят и да получат достъп до 
транспортни услуги или са принудени да притежават личен 
автомобил8, за да могат да обслужват ежедневието си. 

Следователно има спешна нужда от преход
към устойчива, достъпна и ориентирана към хората

транспортна система. ЕС и националните правителства 
имат амбициозни цели за намаляване на парниковите 
емисии, замърсяването на въздуха и смъртните случаи при 
ПТП, но напредъкът е променлив.

Тъй като трима от четирима европейци живеят в градски 
райони, градовете са мястото, където тези проблеми са най-
критичните – и където има най-голям потенциал за бърза 
трансформация в мащаб. Високата гъстота на населението 
предлага възможности за внедряване на споделени 
решения за мобилност с нулеви емисии – не само 
традиционни и нови форми на обществен транспорт, но 
също и споделени велосипеди и електрически тротинетки, 

(електрически) автомобили и 
обществена инфраструктура за 
зареждане. Това ще подобри здравето 
и качеството на живот на десетки 
милиони европейски граждани.

Споделената мобилност става все по-
популярна през последните няколко 
години. В 191 града в Европа услугата 
за събиране на данни Fluctuo преброи 
средно около 150 000 споделени 
велосипеда и 480 000 споделени
тротинетки през 2022 г.9 В своя 
"барометър за мобилност" INVERS 
изчислява, че през първото 
тримесечие на 2023 г. повече от

50 000 споделени коли със свободна циркулация са били 
налични в Европа10. Отделно има над 29 000 споделени 
автомобила, които са обвързани с определени станции.* 

По същия начин броят на електрическите автобуси, 
регистрирани в Европа, се е увеличил шест пъти от 2016 г. 
до 2021 г. до над 900011, като електробусите представляват 
30% от пазара на градски автобуси в Европа през първата 
половина на 2022 г.12 Темповете при въвеждането на 
инфраструктурата за зареждане на електромобили също 
впечатляват - от 127 704 точки за зареждане през първото 
тримесечие на 2020 г. до 512 339 през второто тримесечие 
на 2023 г..13

* Оценка въз основа на данни на асоциаците за споделяне на автомобили: 
15 360 базирани на станции за споделяне автомобили в Германия 
(BCS 2023), 10 372 във Франция (AAA 2022), 1 229 в Италия (ONSM 
2022) и 2 491 в Белгия (AD 2022).

Споделената мобилност и 
придвижването без емисии 
са жизненоважни за 
справяне с климатичната  
криза и подобряването на 
здравето и 
благосъстоянието на 
хората и създаване на 
градове с по-малко 
неравенство
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Ползите от споделената мобилност и 
преминаването към транспорт с нулеви 
емисии

Споделените решения за мобилност с нулеви емисии са 
неразделна част от справянето с предизвикателствата, 
свързани с климата, замърсяването на въздуха и 
транспорта. Начините на придвижване, базирани на 
споделяне, са по-ефективни като цяло, намалявайки 
емисиите, търсенето на суровини и използването на 
оскъдното пространство в градовете. Те често са и по-
достъпни. Споделянето на автомобили например е по-
евтино от притежаването на кола за повечето 
потребителски групи.

Това изследване се фокусира върху четири ключови 
елемента на споделената градска мобилност с нулеви 
емисии, която местните власти имат възможност да 
модулират, използвайки широка дефиниция за 
споделена мобилност - включваща обществения 
транспорт и публичната инфраструктура за зареждане:

▶ Микромобилността – особено споделените 
велосипеди и електрически тротинетки – допълва 
ходенето пеша и колоезденето, предоставяйки 
нисковъглеродна алтернатива, която има 
потенциала да замени много от кратките пътувания 
с кола в градовете.

▶ Като заменя притежанието на много на брой лични 
автомобили, възможността за ползването на 
споделени коли намалява емисиите и използваното 
пространство, а споделените електромобили правят 
тази форма на придвижване възможно най-чистата 
от този тип. 

▶ Общественият транспорт по принцип е по-устойчив 
и нисковъглероден начин на придвижване, но една 
чиста, щадяща климата градска транспортна 
система изисква преминаване към автобуси с 
нулеви емисии.

▶ Aвтомобилите с нулеви емисии – в частност 
електрическите – вече се представят значително 
по-добре от тези с ДВГ по отношение на емисиите 
на парникови газове и други замърсители, но се 
нуждаят от въвеждането на съответната 
инфраструктура за зареждане. 

Защо споделената мобилност с нулеви емисии е важна част от решенията?

Защо споделена? 

Причини Доказателства (ключови данни и референции)

▶ Намалява притежаването на 
автомобили и емисиите на 
парникови газове

▶ Ефикасна от гледна точка на 
използвано пространство, 
енергия и ресурси

▶ По-достъпнa
▶ По-гъвкавa (напр. свободно 

наемане на превозни средства в 
градовете)

▶ Популярнa сред много 
потребителски групи, 
включително по-млади 
граждани и домакинства с по-
ниски доходи.

▶ Споделената мобилност, като тази с велосипеди и автомобили, намалява 
необходимостта от притежаване и използване на лични превозни средства и 
следователно може да редуцира въглеродните емисии, въпреки че ефектът 
зависи от вида на услугата и местния контекст.

▶ Като се има предвид, че личните превозни средства обикновено не се 
използват и заемат място през по-голямата част от деня, споделената 
мобилност е по-ефикасна за общественото пространство. В градовете то често 
е ограничено и затова е ценно. По същия начин споделеното използване води 
до по-висока употреба на превозните средства и ги прави по-енергийно и 
ресурсно ефективни.

▶ За много потребители и в много случаи на употреба споделената мобилност 
също е по-достъпна от частната собственост, тъй като се заплаща само когато 
ви трябва, с малко или никакви предварителни разходи или финансиране.

▶ Споделената мобилност също е гъвкава (превозни средства могат да бъдат 
намерени в целия град, когато е необходимо) и е популярна сред групи, които 
иначе биха разчитали на лични автомобили или са в риск да бъдат засегнати от 
транспортна бедност.

▶ Научните доказателства за тези ефекти от споделената мобилност могат да 

бъдат намерени в препратките, виж 14, 15, 16, 17, 18 19, 20 
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Таблица 2 - Ползи от 
споделената мобилност и 
мобилността с нулеви емисии

Защо нулеви емисии?

Причини Доказателства (ключови данни и референции)

▶ Защита на климата
▶ Защита на здравето
▶ Предпазване на екосистемата
▶ Намалява разходите
▶ Независимост от вноса на 

изкопаеми горива 

▶ През жизнения си цикъл един електромобил в ЕС отделя средно три пъти по-малко 
CO2e* емисии спрямо съпоставима петролна кола (от най-малко 37% до 83%).21

▶ През 2020 г. автомобилният транспорт бе отговорен за 37% от емисиите на азотен 
оксид и 9% от емисиите на фини прахови частици в ЕС22 - превозните средства с 
нулеви емисии могат драстично да намалят замърсяването на въздуха.23

▶ Превозните средства с нулеви емисии генерират по-малко шум и замърсяване на 
въздуха (както по отношение на прахови частици, така и на азотни оксиди) в 
сравнение с тези, задвижвани от двигатели с вътрешно горене.24

▶ Въпреки че първоначалната инвестиция за превозни средства с нулеви емисии все 
още е по-висока, отколкото тази за еквивалентни такива задвижвани от изкопаеми 
горива, по-ниските експлоатационни разходи водят до нетни спестявания за 
собственика, дори при песимистични допускания.25

▶ Както при автомобилите, автобусите с нулеви емисии имат значително по-ниски 
емисии на парникови газове през целия си живот.26 Ще минат още няколко години, 
докато цената на електрическите автобуси се приравни с тази на дизеловите, но 
общите разходи за притежаване през целия жизнен цикъл може вече да са 
същите.27

▶ Преминаването към мобилност с нулеви емисии намалява зависимостта на Европа 
от внос на петрол от авторитарни режими, нарушаващи човешките права.28

Защо ни трябва тази класация на градовете?
Някои градове в Европа са направили окуражаващи 
крачки в тези области, но други изостават много. Като 
цяло потенциалът на споделената мобилност не се 
оценява напълно от политиците или обществото.

С това изследване Clean Cities Campaign предлага основан 
на доказателства преглед на състоянието на споделената 
мобилност и мобилността с нулеви емисии в 42 големи 
европейски града. Понастоящем не съществува такъв 
преглед. Като предоставя стабилен и прозрачен показател 
за представянето на градовете, кампанията има за цел да 
ускори напредъка и да помогне на вземащите решения да 
идентифицират действията, които трябва да предприемат, 
за да постигнат мобилност с нулеви емисии до 2030 г.

Изследването допълва по-широката класация на Clean 
Cities Campaign City Ranking29 , публикувана през 2022 г., 
която се фокусира върху пространството за и 
безопасността на активната мобилност, достъпността на 
обществения транспорт, чистия въздух, политиките за 
мобилност и инфраструктурата за зареждане на 
електрически превозни средства. Настоящото проучване 
има за цел да насърчи и вдъхнови градовете в цяла Европа 
да увеличат усилията си за справяне с изменението на 
климата, замърсяването на въздуха и транспортната 
бедност и да създадат чисти, удобни за хората 
транспортни системи, които са подходящи за бъдещето.

* CO2e = CO2 еквивалент, използван за сравняване на емисиите от
парникови газове въз основа на техния потенциал за глобално 
затопляне (GWP), чрез преобразуване на количества други газове в 
еквивалентно количество въглероден диоксид със същия потенциал 
за глобално затопляне.

https://cleancitiescampaign.org/ranking-2022-edition/
https://cleancitiescampaign.org/ranking-2022-edition/
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Преглед на 
методологията
Разработването на тази класация се случи чрез прозрачен и 
поетапен процес на сътрудничество. Докато събирането на 
данни беше ръководено от основния екип на Clean Cities 
Campaign и Ricardo Energy & Environment, мрежата от местни 
партньори и експерти на CCC бяха включени в разработването 
на индикаторите и прегледа на констатациите. Градовете и 
транспортните оператори също предоставиха информация, 
допълваща данните, закупени от специализирани доставчици 
(вижте по-долу). Обратната връзка от местни партньори и 
градове помогна за оформянето на изследването и на 
препоръките, които Clean Cities Campaign извежда от него.

Фигура 1 - Преглед на процеса 

Визия на CCC за 
градовете

Мрежа на
CCC

Мрежа на  
CCC

Мрежа на
CCC

Градове

Градове

Учени / 
Експерти

Ricardo 
Energy & 

Environment

Учени / 
Експерти

Избор на 
индикатори

Избор на 
градове

Събиране на данни

Анализ на данни

Преглед

Прилагане на скала 
(1–10) за класиране и 

оценка

Публикация Решения, взети 
от CCC=
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Избор на индикатори

Изборът на индикатори се ръководи от визията на Clean 
Cities Campaign за здравовсловни, щадящи климата и 
приятни за живеене градове чрез мобилност с нулеви 
емисии до 2030 г.  Индикаторите имат за цел да представят 
състоянието на споделената мобилност и мобилността с 
нулеви емисии. CCC дава приоритет на яснотата пред 
сложността. Изборът на практически, количествени 
показатели неизбежно има ограничения, но авторите 
вярват, че те илюстрират ключови парчета от пъзел, които 
са от съществено значение за успешния преход към 
мобилност с нулеви емисии в градовете. Фактът, че 
градовете, които са водещи в по-широкия преход към 
транспорт с нулеви емисии (както е идентифицирано от 
по-широкото класиране на градовете на CCC), също се 
представят силно при споделен транспорт с нулеви 
емисии (вижте по-долу), потвърждава, че има силна връзка 
между двете.

Споделената мобилност с нулеви емисии обаче не е 
достатъчна сама по себе си, за да осигури чиста 
транспортна система, нито показателите са предназначени 
да отразяват всеки аспект на мобилността с нулеви емисии 
(като ходене пеша и личен транспорт).

Преразпределяне 
на публичното 
пространство  

за повече ходене, 
велосипеди и 
зелени площи

Популяризиране и 
инвестиции в 
обществения 

транспорт

Премахване  на 
автомобилите на 

изкопаеми горива 
в градовете

Разрешаване само 
на МПС с нулеви 

емисии в градовете 
след 2023

Споделени велосипеди и ел. 
тротинетки

Автобуси с нулеви емисии
Споделени електромобили и EА 

инфраструктура за презареждане

Policies

Фигура 2 - Съгласуване на целите на CCC и избраните индикатори
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Индикатор Защо има значение Измерител Източник на данни

Споделени 
велосипеди и 
ел. тротинетки

Споделените ел. тротинетки и 

(е-)велосипеди са удобен начин за 

придвижване в градовете, допълват 

обществения транспорт и имат потенциала 

да заменят много кратки пътувания с кола с 

по-чист и по-щадящ климата транспорт.

Брой споделени ел. 

тротинетки и 

(е-)велосипеди на 1000 

жители

Fluctuo, данни от 

градовете и 

операторите на 

услуги

Споделени 
автомобили

Споделянето на автомобили намалява броя 

на колите в градовете; споделените EА са  

възможно най-чистият и ненатоварващ 

климата вариант и намаляват разходите за 

потребителите и градовете.

Брой споделени 

електромобили 

на 1000 жители

Fluctuo, данни от 

градовете и 

операторите на 

услуги

Автобуси с 
нулеви емисии*

Общественият транспорт е щадящият 

климата гръбнак на мобилността в повечето 

градове. Трябва да се премине към автобуси 

с нулеви емисии най-късно до 2030 г., тъй 

като те минимизират емисиите на парникови 

газове и замърсители, намаляват шума и вече 

са и икономически конкурентни.

Дял на автомобилите 

на градския транспорт 

с нулеви емисии към 

общия флот на 

обществения транспорт

Градска управа, 

оператори на 

обществен транспорт и 

услуги

EА зарядни 
устройства и 
инфраструктура

Обществената и полуобществената 

инфраструктура за зареждане е 

съществена част от цялостната EА 

инфраструктура. Tя позволява по-дълги 

пътувания и е ценна за хора, които не 

могат да зареждат у дома или на работа.

Публично налични 

станции за зареждане 

на EА на 1000 жители

 Eco-Movement

Таблица 3 – Преглед на индикаторите, измерителите и 
източниците на данни

Избор на градове

По-широката класация на градовете на CCC включва 36 
големи града от цяла Европа. Настоящото изследване 
добавя още 6 към тях, за да се разпростре над общо 42.

Избрахме населени места, които имат важна роля в дебата 
за градската мобилност в съответните страни и/или на 
европейско ниво, като същевременно гарантираме 
широко географско покритие, за да представим 
многообразието на европейските градове. Дадохме 
приоритет на държавите и градовете, в които CCC има 
активно присъствие, така че нашите местни партньорски 
организации да могат да се включат в конструктивен 
диалог с властите и заинтересованите лица по места

* Автобуси без емисии от ауспух

Избрахме и градове, за които имаше достатъчно данни 
или такива можеше да бъдат получени чрез комуникация с 
градските администратори.

Таблицата по-долу изброява 42 града, включени в това 
проучване, заедно със съответната площ и брой жители. 
Площта и населението на града отговарят на 
едноименната община, освен ако не е посочено друго. 
Размерът на населението варира между 195 278 за най-
малкия град (Лиеж) и 8 799 730 жители за най-големия  
(Лондон).

https://fluctuo.com/
https://www.eco-movement.com/
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city leaders. We also chose cities where sufficient 
data was available, or could be obtained through 
contacts with city administrators.

The below table lists the 42 cities included in this 
study, together with the corresponding city area 
and number of inhabitants. The city area and 
population correspond to the municipality with the 
same name unless stated otherwise. Population 
size ranges between 195,278 for the smallest city 
(Liège) and 8,799,730 inhabitants for the largest city 
(Greater London).

Таблица 4 – Размери на градовете в класацията по площ и население

Град Площ на града ( км2) Население

Amsterdam 219.0 882,633

Antwerp 203.7 530,630

Barcelona 100.8 1,636,732

Berlin 891.8 3,677,472

Bilbao 41.3 344,678

Birmingham 268.0 1,140,525

Brussels (Brussels-Capital Region) 162.4 1,222,637

Bucharest 239.0 2,161,347

Budapest 1,044.9 1,706,851

Cologne 406.7 1,073,096

Copenhagen 93.6 644,431

Dublin 128.4 588,233

Edinburgh 273.0 527,620

Ghent 157.9 264,666

Glasgow 176.4 635,130

Granada 88.1 231,775

Hamburg 742.5 1,904,000

Helsinki 214.0 658,457

Krakow 326.8 802,583

Liège 68.4 195,278

Lisbon 84.7 545,923

Ljubljana 275.1 294,113

Greater London 1,595.2 8,799,730

Lyon 48.0 518,635

Madrid 604.9 3,305,408

Greater Manchester 1,276.9 2,848,286

Marseille 242.1 868,277

Milan 181.8 1,374,582

Munich 311.4 1,515,860

Naples 118.5 922,094

Oslo 480.8 702,543

Paris 105.4 2,175,601

Prague 496.3 1,301,432

Rome 1,285.8 2,823,000

Sofia 1,339.0 1,248,452

Stockholm 215.8 978,770

Strasbourg 78.3 284,677

Tri-city (Gdansk, Sopot and Gdynia) 418.4 763,690

Turin 130.1 858,205

Valencia 139.3 792,492

Vienna 414.9 1,914,743

Warsaw 517.2 1,863,056
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Оценяване и подредба

За всеки показател градовете получиха оценка между 0 
(най-лош) и 10 (най-добър) в зависимост от тяхното 
представяне. За всяка оценка, съответстваща или 
надвишаваща максималния праг, определена от 
изследователския екип, като се вземе предвид 
разпределението на резултатите и съществуващите 
изследвания по темата, се присъжда оценка 10. 
Общият резултат на всеки град се формира като сума от 
индивидуалните оценки за всеки индикатор,** 
следователно варира от 0 (най-лош) до 40 (най-добър). 
Общите резултати са представени също и в проценти и са 
преобразувани в система, наподобяваща тази на 
училищното оценяване в Западна Европа, като категория 
A е най-добрата, а F - най-лошата.

По-подробен преглед на процеса, методологията, 
индикаторите и източниците на данни, както и оценка на 
качеството на данните за всеки показател и всеки град, 
могат да бъдат намерени в придружаващия технически 
доклад, изготвен от Ricardo Energy & Environment, който е 
достъпен на уебсайта Clean Cities Campaign.

**	 По отношение на инфраструктурата за зареждане на EV 
обществените точки за зареждане (напълно достъпни 24/7) бяха 
претеглени с 1,0, докато тези с ограничен достъп (недостъпни 24/7) 
бяха претеглени с 0,5. За показателя за автобуси с нулеви емисии 
делът на автобусите с нулеви емисии в общия автобусен парк е 
допринася със 75%, а самият броя на автобусите с нулеви емисии - 
с 25%.

Източници на данни и качество

За да създаде надеждна класация, CCC се опита да получи 
сигурни, прозрачни и сравними данни. Където беше 
възможно, използвахме уеднаквени набори от данни за 
цяла Европа от специализирани доставчици, като Eco-
Movement (за инфраструктурата за електрически 
превозни средства, които се използват и от Европейската 
комисия) и Fluctuo (за споделени е-тротинетки, 
(е-)велосипеди и автомобили).

Свързахме се с местните администрации във всеки град, 
за да поискаме подробна информация и да получим 
обратна връзка за данните, получени от доставчиците. 
Когато бе необходимо и възможно, също потърсихме 
контакт и с управляващите обществения транспорт и  
операторите на транспортни услуги, за да поискаме данни 
и да получим обратна връзка.

Събирането на информация започна през януари 2023 г. и 
приключи до 14 април 2023 г. Резултатите се основават на 
последните налични данни.* Последващи значителни 
промени са включени само ако данните са били налични 
преди 12 май 2023 г., в противен случай резултатите не 
отчитат по-скорошни развития. Когато бяхме запознати с 
обявени значителни промени (особено относно 
споделената мобилност), те се споменават в техническия 
доклад и се подчертават в последната колона на 
таблицата с резултатите.

* Данните за споделената мобилност отразяват ситуацията през 
първото тримесечие на 2023 г. Данните за инфраструктурата за 
зареждане на електромобили отразяват ситуацията през януари 
2023 г. За автобусите с нулеви емисии данните варират от 2021 г. до 
2023 г., в зависимост от източника на информация и данните, 
предоставени от градовете и операторите.

http://cleancitiescampaign.org/wp-content/uploads/2023/06/CCC-Thank-you-for-Sharing-Technical-Report.pdf
http://cleancitiescampaign.org/wp-content/uploads/2023/06/CCC-Thank-you-for-Sharing-Technical-Report.pdf
http://cleancitiescampaign.org/wp-content/uploads/2023/06/CCC-Thank-you-for-Sharing-Technical-Report.pdf
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Тази глава обобщава резултатите и основните 
констатации. Таблицата по-долу дава общ преглед на 
резултатите и класирането на обхванатите 42 европейски 
града. Те се подреждат според комбинирания си резултат 
по четирите показателя. Дадохме на всеки град и обща 
оценка/ категория, която да отразява по-нагледно 
текущото им представяне. Ако сме били запознати с 
обявени скорошни значителни промени (особено по 
отношение на споделената мобилност), те са подчертани 
в последната колона, която показва оценка на бъдещия 
общ резултат, след като промяната бъде приложена. По-
подробен преглед на очакваните промени можете да 
намерите в технически доклад.

Резултати

Нашата класация предоставя важни изводи и нови данни 
за състоянието на споделената градска мобилност с 
нулеви емисии в цяла Европа. Въпреки че географското 
местоположение и нивата на доходите очевидно са от 
значение, те не са основните фактори, влияещи върху 
представянето на градовете.

Няколко северно/западноевропейски градове имат добри 
резултати в устойчивата градска мобилност като цяло и те 
се класират високо и спрямо споделените услуги с нулеви 
емисии. Първите четири града – Копенхаген, Осло, Париж 
и Амстердам – бяха в топ пет на CCC City Ranking. Но не 
всички участници с високи постижения в класацията 
отговарят на този профил. Налице е силно общо 
представяне на няколко града в Южна и Източна Европа, 
като Любляна и Лисабон попаднаха в топ 10.

http://cleancitiescampaign.org/wp-content/uploads/2023/06/CCC-Thank-you-for-Sharing-Technical-Report.pdf
https://cleancitiescampaign.org/ranking-2022-edition/
https://cleancitiescampaign.org/ranking-2022-edition/
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Таблица 5 – основни резултати  по категории и обща оценка

П
оз

иц
ия

Град Държава

Споделени 
колела и

тротинетки 
(от 10)

Споделени 
електрически
автомобили

(от 10)

Автобуси 
с нулеви 

емисии 
(от 10)

Инфраструк-
тура за EV
зареждане 

(от 10)

О
БЩ

А
 

О
Ц

ЕН
КА

 
(о

т 
м

ак
с.

 4
0)

О
БЩ

А
 

О
Ц

ЕН
КА

 (%
)

КА
ТЕ

ГО
РИ

Я

О
ЧА

КВ
А

Н
А

 
П

РО
М

ЯН
А

*  

1 Copenhagen Denmark 7.3 10.0 7.3 10.0 34.6 86.5% A

2 Oslo Norway 6.0 8.1 8.4 10.0 32.5 81.3% A

3 Paris France 10.0 6.5 5.0 6.3 27.8 69.5% B ▼ (60.8%)

4 Amsterdam Netherlands 2.4 10.0 4.9 10.0 27.3 68.3% B

5 Hamburg Germany 7.4 7.6 3.8 8.1 26.9 67.3% B

6 Helsinki Finland 10.0 2.2 6.8 6.0 25.0 62.5% B

7 Milan Italy 7.5 4.7 7.1 3.8 23.1 57.8% C

8 Lyon France 8.5 5.0 4.2 3.0 20.7 51.8% C

9 Ljubljana Slovenia 2.6 10.0 0.0 7.8 20.4 51.0% C

10 Lisbon Portugal 10.0 0.0 0.6 9.3 19.9 49.8% C

11 Brussels Belgium 10.0 3.1 1.2 5.5 19.8 49.5% C ▼ (39.5%)

12 Antwerp Belgium 6.3 2.8 0.2 10.0 19.3 48.3% C

13 Berlin Germany 6.5 6.1 2.6 3.7 18.9 47.3% C

14 Cologne Germany 7.7 2.6 3.9 4.6 18.8 47.0% C

15 Munich Germany 7.1 3.7 0.8 7.0 18.6 46.5% C

16 Turin Italy 5.0 2.4 3.4 5.5 16.3 40.8% C

17 Budapest Hungary 3.8 3.5 2.8 5.7 15.8 39.5% D

18 Ghent Belgium 2.2 3.1 0.3 10.0 15.6 39.0% D

19 Stockholm Sweden 5.2 3.6 0.4 6.1 15.3 38.3% D

20 Sofia Bulgaria 0.5 4.8 6.8 2.2 14.3 35.8% D

21 Strasbourg France 1.6 2.2 5.6 4.4 13.8 34.5% D

22 Madrid Spain 1.6 5.9 2.6 3.2 13.3 33.3% D ▲ (35.3%)

23 Tri-City** Poland 5.0 0.0 6.1 1.7 12.8 32.0% D ▲ (38.5%)

24 Greater London United Kingdom 1.7 0.5 5.3 5.0 12.5 31.3% D

25 Glasgow United Kingdom 0.6 0.3 6.4 4.5 11.8 29.5% D

26 Krakow Poland 5.7 1.2 3.3 1.3 11.5 28.8% D

27 Warsaw Poland 6.4 1.0 2.7 1.3 11.4 28.5% D

28 Rome Italy 3.7 1.5 1.1 4.1 10.4 26.0% D

29 Marseille France 4.7 2.2 0.3 2.7 9.9 24.8% D

30 Prague Czech Republic 2.7 1.8 0.0 4.0 8.5 21.3% D

31 Bucharest Romania 2.1 2.3 3.2 0.8 8.4 21.0% D

32 Barcelona Spain 2.9 0.1 1.9 3.3 8.2 20.5% D ▲ (21.8%)

33 Vienna Austria 1.8 0.6 0.7 4.6 7.7 19.3% E

34 Naples Italy 1.3 0.9 3.0 1.3 6.5 16.3% E

35 Bilbao Spain 0.9 0.0 2.3 2.7 5.9 14.8% E

36 Liège Belgium 3.3 0.0 0.0 2.6 5.9 14.8% E

37 Valencia Spain 1.5 0.1 1.1 2.6 5.3 13.3% E

38 Edinburgh United Kingdom 0.0 0.5 0.6 3.8 4.9 12.3% E

39 Birmingham United Kingdom 0.7 0.0 0.8 3.2 4.7 11.8% E

40 Granada Spain 1.1 0.0 0.8 2.2 4.1 10.3% E

41 Dublin Ireland 1.7 0.2 0.0 1.6 3.5 8.8% F

42 Greater Manchester United Kingdom 0.4 0.0 0.5 2.4 3.3 8.3% F ▲ (14.5%)

* Очакван ревизиран общ резултат, заради съществени промени в градовете, които са обявени/потвърдени, но все още не са напълно приложени 
**  Gdansk, Sopot и Gdynia
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Установихме също, че:
▶ Споделената мобилност се развива бързо – това се 

отразява в значителни различия между градовете, 
включително променливи размери на автопарка и 
различни форми на регулaция.

▶ Няколко града са на път да постигнат обществен 
транспорт с нулеви емисии до или дори преди 2030 
г., показвайки пътя напред за други.

▶ Споделянето на автомобили с нулеви емисии се 
разпространява бързо и се разраства в много 
градове, но сред автомобилите за споделяне все 
още преобладават такива с ДВГ. 

▶ Градовете предоставят все по-широка 
инфраструктура за електрическо зареждане, но 
нивата на амбиция се различават силно из Европа.

Споделени велосипеди и ел. тротинетки

Имаше значителни разлики между градовете в броя на 
наличните споделени велосипеди, е-велосипеди и ел. 
тротинетки. Докато на някои места са налице повече 
споделени велосипеди, в други има повече тротинетки, 
което предоставя редица възможности за избор, които 
могат да доведат до добри резултати.

Париж, Копенхаген и Милано предлагат най-много 
споделени велосипеди на глава от населението, докато 
Хелзинки, Лисабон и Брюксел разполагат с най-много 
споделени тротинетки. Хелзинки, Лисабон, Брюксел и 
Париж имат повече от 20 велосипеда или тротинетки на 
1000 жители* – въпреки че парижани наскоро гласуваха за 
забрана на споделените ел. тротинетки. Единбург е 
единственият град в класацията, в който в момента изобщо 
няма споделени велосипеди или тротинетки.
* След необвързващ референдум през април 2023 г. кметът на 

Париж обяви, че операторите на споделени ел. тротинетки ще 
трябва да спрат да работят от септември 2023 г. В регион Брюксел 
правителството публикува планове за търг за експлоатация на 
споделени ел. тротинетки и е-велосипеди и ограничаване на броя 
на споделените тротинетки до 8 000 (от около 21 000 в момента). 

Британските и испанските градове (с изключение на 
Лондон и Мадрид) се представиха слабо в тази категория, 
вероятно поради съществуващата култура на мобилност, 
както и регулаторните предизвикателства. Във 
Великобртания например схемите за наемане на ел. 
тротинетки тепърва се изпробват.

Броят на наличните превозните стредства в категорията 
се променя бързо. Това отчасти се дължи на сезонни 
вариации (събраните данни отразяват зимния период за 
повечето градове), но също така се влияе от 
регулаторните промени и динамиката на пазара, тъй като 
различни оператори се появяват и изчезват от градовете.

Споделени електрически автомобили

Копенхаген, Амстердам и Любляна предлагат най-много 
споделени електрически автомобили на глава от 
населението. По-големите градове, където има повече 
потенциални потребители, също се представят добре, 
включително Париж, Берлин, Хамбург, Мадрид и Милано. 

Градове с дълга история в популяризирането и 
използването на споделени автомобили, като Амстердам и 
Хамбург, получават високи резултати. Но някои градове са 
прескочили напред с няколко места в класацията с добро 
представяне в тази категория.

Любляна, София, Милано и Будапеща значително 
надминават конкуренцията. За разлика от тях седем града 
са получили нула по този показател. По-специално 
градовете в Испания (освен Мадрид) и Великобритания 
изостават.

Данните от 42-та града демонстрират, че при споделените 
автномобили е налице по-голям дял електромобили, 
отколкото сред личните коли. 
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Автобуси с нулеви емисии
Електрическите автобуси започнаха да се появяват по 
улиците в Европа в началото на предишното десетилетие, 
но сега въвеждането им се забързва значително. Няколко 
града са на път да имат автобусен парк със 100% нулеви 
емисии до 2030 г.

Осло води в надпреварата: две трети от  автобусния парк 
на норвежката столица в момента е електрически, а той 
ще бъде с нулеви емисии до 2028 г. В абсолютни числа 
най-много електрически автобуси има в Лондон (>900) и 
Париж (> 650). Но топ 10 на градовете по този показател 
включва и някои по-неочаквани имена, включително 
София, Милано, Глазгоу и т.нар. Труймясто (агломерацията 
на Гданск, Гдиня и Сопот в Полша). Тези градове запазиха 
съществуващите си тролейбусни мрежи (София, Милано, 
Труймясто) или направиха ранен избор да инвестират в 
електрически автобуси (Милано, Глазгоу). 

Градовете, които подкрепиха алтернативни технологии с 
ненулеви емисии, се представиха по-слабо. Това включва 
хибридни дизел-електрически, метан (CNG) и биодизел 
автобуси. С изключение на Лондон и Глазгоу, градовете 
във Великобритания (Манчестър, Бирмингам, Единбург) се 
представят слабо,* както и белгийските градове с 
изключение на Брюксел (Гент, Антверпен и Лиеж). Три 
града – Дъблин, Лиеж и Любляна – нямат нито един 
автобус с нулеви емисии в своя автопарк.

* От септември 2023 г. местните автобуси в Манчестър се връщат под 
местен контрол и операторите както в Манчестър, така и в 
Бирмингам са закупили значителен брой електрически автобуси, 
които ще бъдат доставени през следващата година, което ще 
подобри позицията им в класацията. Ревизираният резултат е 
представен в таблицата под колоната „Очаквана промяна“.

Инфраструктура за презареждане на 
електромобили

Инфраструктурата за зареждане на електрически превозни 
средства беше един от индикаторите, които също бяха 
включени в класацията City Ranking на CCC. Оттогава има 
цялостно увеличение на станциите за зареждане и 
инсталираните мощностти във всички градове, но малка 
промяна в тяхната относителна производителност.

Амстердам и Осло поведоха тази категория с доста голяма 
преднина: вторият Осло има почти 50% по-висок капацитет 
за зареждане на човек от третия Копенхаген. Гент и 
Антверпен също се представят добре. 

Отвъд Северна Европа Лисабон и Любляна се представиха 
впечатляващо. Но градовете в Полша, Испания и Италия – 
силно моторизирани държави – изостават в разгръщането 
на инфраструктура за електрически превозни средства.

https://cleancitiescampaign.org/ranking-2022-edition/
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Добрите за живеене, здравословни, нисковъглеродни и 
ориентирани към бъдещето градове ще се 
материализират в различна форма и вид, но споделената 
мобилност с нулеви емисии ще бъде неразделна част от 
всички тях. Нашето проучване показва, че някои градове 
показват впечатляващ напредък - но все още има много 
път да се извърви. 

Широкият диапазон от резултати разкри значими и 
изненадващи разлики, дори сред иначе сравними градове. 
Много от големите населени места в Европа все още са 
далеч от предоставянето на споделени услуги с нулеви 
емисии на гражданите си, необходими за преминаването 
към чиста, щадяща хората градска транспортна система 
без вредни емисии.

Като се има предвид, че цената на неуспеха да се справим 
с предизвикателствата, свързани с климата, 
замърсяването на въздуха и пътната безопасност, пред 
които са изправени градовете в Европа, постоянно 
нараства, това е тревожно. Разполагаме със силни 
доказателства, че социалните ползи, както и тези за 
общественото здраве и околната среда от 
трансформирането на нашите градове далеч надхвърлят 
разходите.30, 31 Градовете трябва да включат на по-висока 
скорост и да ускорят този преход.

Голямото разнообразие, наблюдавано в резултатите, 
отразява значението на местните лидери. Четирите 
индикатора, използвани в това проучване, представляват 
решения, които са под контрола на градските власти. 

Изводи и препоръки

Най-добре представящите се градове са тези, в които 
лицата, вземащи решения, си поставят ясни, амбициозни 
цели и последователно работят за постигането им.  
Политическата воля и постоянството са също толкова 
важни, колкото финансирането и експертизата.

Clean Cities Campaign се надява, че тази класация ще 
помогне на градските управници да сравнят 
представянето си в тези ключови области и да насърчат 
„надпреварата към върха“. Както и при класацията на 
градовете през 2022 г., получаването на данни и 
информация на ниво град беше предизвикателство: 
наличността на данни е ограничена и качеството е 
променливо, както и скоростта, с която организациите и 
институциите успяха да ги споделят.  Организационни 
разделения, както и  липсата на финансиране, означават 
че информацията често не е лесно достъпна. Това не е 
проблем само за изследователите: самите градски власти 
нерядко изглежда не са наясно с точното състояние на 
услугите за мобилност в собствения им град. 
Индикаторите за градска мобилност на ниво ЕС биха 
могли да подпомогнат мониторинга и оценката, както и 
проучването и вземането на решения.

Апелираме към градските лидери да бъдат по-
амбициозни, да се вдъхновяват и учат един от друг, за да 
засилят позициите на споделените решения за мобилност 
с нулеви емисии. Чрез преобразуване на системите за 
градска мобилност можем да направим нашите градове 
по-приятни за живеене, да подобрим здравето на хората и 
да защитим климата.
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Препоръки за политики

1) Разпознайте и използвайте пълния потенциал на 
споделените решения и решенията с нулеви емисии 
като пряк път към надежден градски транспорт на 
бъдещето.

2) Осигурете и приоритизирайте пространство и 
инфраструктура за споделена мобилност чрез 
преразпределяне на пътното пространство за 
подобряване на пътната безопасност и намаляване 
на конфликтите между различните учасници в 
движението.

3) Разширете инфраструктурата за зареждане на 
електромобили на базата на стратегически план.

Като цяло най-важната препоръка е, че потенциалът 
на споделения транспорт с нулеви емисии като 
пълноценен вид транспорт трябва да бъде
припознат и напълно експлоатиран 
чрез промени в политиките. 

Споделената мобилност може да е 
пряк път към гарантирането на 
бъдещето на градските транспортни 
системи. Управляващите градовете 
трябва да разпознаят и използват 
потенциала на споделения 
транспорт с нулеви емисии, да бъдат 
по-амбициозни и да се учат един от 
друг. 

За да се случи това, следните мерки 
трябва да бъдат превърнати в 
приоритет на различните нива на 
управление:

За градовете:
▶ Осигурете и приоритизирайте пространство и 

инфраструктура за споделена мобилност – 
включително зони за слизане, велосипедна 
инфраструктура, бус ленти, станции за зареждане и 
паркинг за споделяне на автомобили, както и  
центрове за е-мобилност. Това ще помогне и да се 
избягват конфликти между пешеходци, 
велосипедисти и хора с тротинетки.

▶ Регулирайте ефективно споделената 
микромобилност в сътрудничество с потребителите, 
гражданското общество, хората с намалена 
подвижност и операторите на транспортни услуги. 

▶ Приоритизирайте електрификацията на автобусите 
от градския транспорт и поставете 

амбициозни цели, в сътрудничество с компаниите и 
организациите, управляващи транспортните линии. 

▶ Ускорете въвеждането на инфраструктура за 
зареждане на електрически автомобили въз основа 
на прогнозираното търсене и предлагане на частна 
инфраструктура в сферата, като същевременно се 
уверите, че промените стават за сметка на пътното 
платно, а не на тротоара. 

За правителствата:

▶ Осигурeте гъвкава правна рамка за градовете за 
разгръщане и регулиране на споделената мобилност в 
съответствие с местните нужди и на база на единни 
принципи като пътна безопасност, тръжни правила и 
др.

▶ Осигурете финансиране и подкрепа за текущата 
електрификация на автобусния парк на градския 
транспорт.

▶ Подкрепете стратегическото 
разгръщане на инфраструктура за 
зареждане на EА в градовете чрез 
законодателство за планиране и 
разрешения и чрез финансиране и 
финасови стимули, целейки 
надхвърляне на европейските 
изисквания за инфраструктура за 
зареждане на електромобили.

За Европейския съюз:

▶ Направете плановете за 
устойчива градска мобилност 
задължителни за всички градски 
възли на Трансевропейската 
транспортна мрежа (TEN-T) и 
включете ясно споделената 
мобилност. 

▶ Поставете финансирането от ЕС за градовете в пряка 
зависимост от преминаването към мобилност с 
нулеви емисии, включително споделена мобилност, и 
постепенно прекратете всички инвестиции в 
инфраструктура или услуги, базирани на изкопаеми 
горива.

▶ Преразгледайте показателите на ЕС за устойчива 
градска мобилност (SUMI), за да ги направите по-
лесни за използване и сравними, като включват 
данни за ефективността на трафика и емисиите 
(напр. общ брой изминати километри от превозно 
средство, тонове CO2 еквивалент).

Споделената мобилност 
може да е пряк път към 
гарантирането на 
бъдещето на градските 
транспортни системи. 
Градските управници 
трябва да разпознаят и 
използват потенциала 
на споделения 
транспорт с нулеви 
емисии, да бъдат по-
амбициозни и да се учат 
един от друг. 
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Заедно се опитване да окуражим градовете да преминат 
към мобилност с нулеви емисии до 2030 г. и да бъдат 
шампиони в активната, споделена и електрическа 
мобилност към по-добри за живеене и по-устойчиви 
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